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Abstract of DE1 001 4325 

The slideway lining element (3) fastened to the rail base component (2) has at least one lubricant 
passage (29,30) which is connected to at least one (14) of the feed channels through a plug-in adaptor 
connection (24,15). The feed channel opens out in the base (22) of the plug-in socket (15) in the rail 
base component, and the lubricant passage opens out on the end face (31 ) of the plug-in projection 
(24) on the slideway lining element. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Spann- bzw. Fuhrungsschiene fur Endlostreibelemente 

S?) Die Erfindung betrifft eine Spann- bzw. Fuhrungsschie- 
ne fur Endlostreibelemente, wie Ketten, Zahnriemen etc., 
mit einem Schienengrundkorper, mindestens einem auf 
dem Schienengrundkorper befestigten Gleitbelagele- 
ment und im Schienengrundkorper angeordneten Versor- 
gungskanalen, uber die das Gieitbelagelement mit 
Schmiermittel versorgbar ist. Eine solche Spann- bzw. 
Fuhrungsschiene soli flexibler ausgestaltet werden. Hier- 
zu weist das Gieitbelagelement mindestens einen 
Schmiermittelkanal auf, der mit mindestens einem der 
Verso rgungskanale uber eine Adaptersteckverbindung 
steckbar verbunden ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Spann- bzw. Fuhrungs- 
schiene fur Endlostreihelemente, wie Ketten, Zahnriemen 
etc. mit einem Schienengrundkorper, mindestens einem auf 
dem Schienengrundkorper befestigten Gleitbelagelement 
und irn Schienengrundkorper angeordneten Versorgungska- 
nalen, uber die das Gleitbelagelement mit Schmiennittei 
versorgbar ist. Insbesondere im Kraftfahrzeugbereich ist es 
bekannt, Ketten oder. Zahnriemen triebe zur Vermeidung 
ubermafiiger Schwingungen zu spannen und zu fuhren. Bei 
vielen dieser Spann- und Fuhrungskonstruktionen reicht oft- 
mals das verwendete Gleitbelagmaterial vollkommen aus, 
urn die gewunschte Funktion zu erfQllen. Zuweilen sind je- 
doch starkere Umlenkungen der Endlostreibelemente von 
Noten, die eine Schmiermittelversorgung der meist aus ei- 
nem verschleiBfesten Werkstoff mit geringem Reibwert be- 
stchcndcn Glcitbclagclcmcntcn crfordcrn. Dies ist insbeson- 
dere bei Fuhrungsschienender Fall, die ein Umlenkrad er- 
setzen sollen. 

[0002] Bekannt sind daher Spann- bzw. Fuhrungsschienen 
bei Kraftfahrzeugen, die an die Motorschmierung ange- 
schlossen sind. Das Schmiermittel stromt iiber Versorgungs- 
kanale in einem Schienengrundkorper zu dem Gleitbelag- 
element und sorgt hier fur die gewunschte Schinierung. Der 
zumindest zweiteilige Aufbau der Spann- und bzw. Fuh- 
rungsschiene hat den Vorteil, dass jedes Element gemaB sei- 
ner Funktion aus einem gewunschten Werkstoff hergestellt 
werden kann. Zumeist ist der Werkstoff des Gleitbelagele- 
mentes auch wesentlich teurer, so dass gewiinscht ist, diesen 
Werkstoff auch nur an der Gleitflache der Spann- bzw. Fiih- 
rungsschiene in vorbestimmter Dicke zu haben. Im GroBen 
und Ganzen hat sich dieses Konzept sehr gut behaupten kon- 
nen. Aufgrund unterschiedlicher Konstruktionsanforderun- 
gen ist jedoch eine groBere Flexibility des Aufbaus gefragt 
da die Verteilung des Schmiermittels an die unterschiedlich- 
sten Einsatzbedingungen (z. B. Einfachkette oder, Duplex T 
kette etc.) unterschiedlich komph'zierte Versorgungswege 
erfordern. 

[0003] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, eine Spann- bzw. Fiihrungsschiene der eingangs ge- 
nannten Art bereitzustellen, die einen flexibleren Aufbau 
umfasst. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, dass das Gleitbelagelement mindestens einen Schmier- 
mittelkanal aufweist, der mit mindestens einem der Versor- 
gungskanale iiber eine Adaptersteckverbindung steckbar 
verbunden ist. Diese Adaptersteckverbindung kann nun- 
mehr, bei Verwendung ein und desselben Schienengrund- 
korpers an unterschiedlich ausgestalteten Gleitbelagelernen- 
ten Verwendung finden. Wichtig ist lediglich, dass das Gleit- 
belagelement nach wie vor mit dem Schienengrundkorper 
verbunden werden kann und die Adaptersteckverbindung 
dabei zwangslaufig gesteckt wird. Durch die Verwendung 
einer Adaptersteckverbindung ist es auch moglich, die Ka- 
nale innerhalb eines solchen Adapters zu verzweigen, aufzu- 
spalten und urnzulenken bzw. generell an die unterschiedli- 
chen Gegebenheiten anzupassen. 

[0005] Giinstigerweise kann die Adaptersteckverbindung 
durch einen Steckansatz am Gleitbelagelement und eine 
Steckaufnahme im Schienengrundkorper gebildet sein. 
Hierdurch muss das Gleitbelagelement nur an der Stelle des 
Steckansatzes eine um den Steckansatz groBere Dicke auf- 
weisen, wohingegen ansonsten kein Einfluss auf den Gleit- 
bclag genommen wird. Dariibcr hi n aus sorgt der Steckan- 
satz fur eine zusatzliche, sichere Verankerung des Gleiibe- 
lagelements am Schienengrundkorper. Solche Steckansatze 
bieten daruber hinaus die Moglichkeit, die Schmiermittelka- 



nale ausreichend zu verzweigen, wenn z. B. ein breiteres 
Gleitbelagelement mit Schmiermittel versorgt werden soli. 
[0006] Des Weiteren kann vorgesehen sein, dass der min- 
destens eine Versorgungskanal am Grund der Steckauf- 
5 nahme und der mindestens eine Schmiermittelkanal an der 
Stirnseite des Steckansatzes mundet. 

[0007] Eine solche Anordnung lasst sich einfacher abdich- 
ten und sorgt fur einen direkteren Obergang des Schmier- 
mittels. Die einzelnen Kanale kGnnen quasi fluchtend inein- 
10 ander iibergehen. Daruber hinaus steht dann fur die 
Schmiermittelkanale ausreichend Platz zur Verzweigung be- 
reit 

[0008] Von Vorteil kann es weiterhin sein, wenn zwischen 
dem Grund der Steckaufnahme und der Stirnseite des Steck- 
15 ansatzes eine den mindestens einen Versorgungskanal und 
den mindestens einen Schmiermittelkanal miteinander ver- 
bindende Verteilkarnmer angeordnet ist. Denkbar ware z. B. 
ein zcntralcr Versorgungskanal und mchrcrc, cbcnfalls gc- 
radlinig verlaufende Schmiermittelkanale im Steckansatz. 
20 Diese miissen nicht mehr mit dem Versorgungskanal fluch- 
ten, sondern das Schmiermittel lauft zuerst in die Verteil- 
karnmer und dann in die Schmiermittelkanale. Die \ferteil- 
kammer kann durch einen Abstand zwischen der Stirnseite 
des Steckansatzes und dem Grund der Steckaufnahme oder 
25 durch ein enlsprechend in der Stirnseite vorhandenes Kanal- 
system erzeugt werden. Hierdurch reduziert sich der Ferti- 
gungsaufwand erheblich. 

[0009] Daruber hinaus kann der Steckansatz als integraler 
Bestandteii des Gleitbelagelementes ausgebildet sein. Wud 
30 das Gleitbelagelement z. B. durch Spritzgusstechnik (bei 
der Verwendung von Kunststoff) erzeugt, so lasst sich der 
Steckansatz automatisch bei diesem Vorgang mit anformen. 
Pariaber hinaus hat eine solche integrate Anbringung auch 
keinen nennenswerten Einfluss auf die Gleitflache des Gleit- 
35 belages sowie deren VerschleiBdicke. 

[0010] Auch die Steckaufnahme kann als integraler Be- 
standteii des Schienengrundkorpers ausgebildet sein. Giin- 
stigerweise kann z. B. der Schienengrundkorper aus einem 
Metallguss (Aluminiumdruckguss) bestehen. Durch einen 
40 solchen Vorgang lasst sich die Steckaufnahme sehr einfach 
einformen. Die Versorgungskanale sind dann ebenfalls inte- 
graler Bestandteii und konnen sehr gut nach auBen abge- 
dichtet werden, Damit eine an die Spann- bzw. Fiihrungs- 
schiene angeschlossene Olversorgungseinheit nicht durch 
45 standiges AbflieBen (z. B. aufgrund von Kapillarwirkung) 
entleert wird, kann an der Miindung des mindestens einen 
Versorgungskanal ein Ruckschlagventil angeordnet sein, 
dass einen Riickfluss von Schmiermittel aus dem minde- 
stens einem Versorgungskanal verhindert. Hierdurch wird 
50 nicht nur z. B. ein Leerlaufen der Olgalerie eines Verbren- 
nungsmotors verhindert, sondem auch dafur gesorgt, dass 
innerhalb der Olgalerie erst eine vollstandige Olversorgung 
des Verbrennungsmotors einsetzt, bevor das Schmiermittel 
an die Spann- bzw. Fuhrungsschiene abgegeben wird. Der 
55 Offhungs- bzw. SchlieBdruck des Ruckschiagventils lasst 
sich iiber eine Feder auf die Anforderung des jeweiligen 
Verbrennungsmotors abstimmen. 

[0011] Das Ruckschlagventil kann bevorzugt in den 
(Jrund der Steckaufnahme eingesetzt werden. Hierzu ist es 
60 jedoch erforderlich, dass aufgrund des Oldrucks eine ausrei- 
chende Lagesicherung des Ruckschiagventils erfolgt. Giin- 
stigerweise kann dieses durch einen Abschnitt des Steckan- 
satzes, der auf einen Bereich des Ruckschiagventils von 
oben aufsitzt, gesichert werden. Entsprechende Stirnseiten- 
65 ausgcstaltungcn dieses aufdriickenden bzw. aufsitzenden 
Abschnitts bewirken, dass der Olfluss nicht behindert wird. 
[0012] GemaB einer Ausfuhrungsforrn ist vorgesehen, 
dass der Schienengrundkorper aus Kunststoff besteht. Hier- 
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bei las sen sich die VersorgungskanSle sehr einfach ein for- 
mer! sowie eine Steckaufnahme optimal ausbilden. Ein 
Ruckschlagventil lasst sich in Kunststoff nur bedingt ein- 
pressen, weshalb eine zusatzliche Sicherung sehr sinnvoll 
ist. 5 
[0013] Hierzu kann z. B. auch vorgesehen sein, dass das 
Ruckschlagventil von einer, bevorzugt durch Ultraschall- 
schweiBen, mit dem Grund der Steckaufnahme verbundenen 
Sicherungsscheibe gesichert ist. Diese Scheibe kann auch 
durch Kleben oder andere Befestigungsweisen mit dem 10 
Grundkorper fest verbunden werden. 

[0014] Hierdurch eriibrigt z. B. auch ein Aufsitzen eines 
Bereichs des Steckansatzes. Ein Abstromen aus dem Ruck- 
schlagventil ist einfacher moglich. 

[0015] Gunsu'gerweise kann das Gleitbelagelement zu- 15 
sammen mit dem Steckansatz aus einem, bevorzugt ver- 
schleiBfesten, Kunststoff bestehen. Dieser ermoglicht eine 
optimalc Schmicrmittclkanalanordnung, -vcrzwcigung odcr 
-umlenkung auf kostengiinstige Weise, insbesondere bei ho- 
hen Stiickzahlen. Hierzu lassen sich Kunststoffe verwenden, 20 
die optimiert an die einzelnen Gegebenheiten angepasst 
sind. Insbesondere werden Kunststoff auf PA-Basis verwen- 
deL 

[0016] Eine moglichst symmetrische Ausgestaltung wird 
dadurch erziell, dass die Steckaufnahme im Wesendichen 25 
von einer Zylinderbohrung gebildet ist und der Steckansatz 
eine dazu passende zyttndermantelformige AuBenflache 
aufweist. Solche Ausgestaltungen sind auch sehr einfach ab- 
zudichten und aufgrund ihrer Form wird zusatzlich eine op- 
timale Lagepositionierung des Gleitbelagelements relativ 30 
zum Schienengrundkorper erzielt Bevorzugt konnen die 
Steckaufnahme und der Steckansatz dichtend ineinander ge- 
steckt sein. Die Abdichtung kann am AuBenumfang viel 
leichter erfolgen, als z.B. an der Surnflache. Auch allein 
aufgrund des verwendeten Materials kann sich schon auto- 35 
matisch bei leichter Presspassung bzw. Ubergangspassung 
eine ausreichende Abdichtung ergeben, ohne dass zusatzli- 
che DichtmaBnahmen erforderlich waren. 
[0017] Bei einer Variante ist daruber hinaus vorgesehen, 
dass das Gleitbelagelement mittels Rastelementen an dem 40 
Schienengrundkorper arretiert ist, wobei die Rastelemente 
derart in der Nahe urn die Adapters teckverbindung gruppiert 
sind, dass sie eine steife Stecksicherung bilden. Die Rastele- 
mente werden hierzu relativ nan an der Adaptersteckverbin- 
dung angeordnet, damit diese sicher in ihrem gesteckten Zu- 45 
stand gehalten ist. Das Gleitbelagelement und der Schienen- 
grundkorper sind gerade in diesem Bereich besonders eng 
aneinander gebunden. Solche Rastelemente ermoglichen 
auch in aller Regel ein losbares Befestigen des Gleitbelag- 
elementes am Schienengrundkorper. Wobei sowohl die 50 
Montage als auch die Demontage sehr einfach von statten 
gent. 

[0018] Der Anschluss der Spann- bzw. Fuhrungsschiene 
an eine Schmiermittelhauptversorgungseinheit, z.B. ein 



Wangen weggelassen wurden, 

[0022] Fig. 3 eine Unteransicht des Gleitbelagelementes 
auf den Bereich des Steckansatzes, 

[0023] Fig. 4 eine Unteransicht einer zweiten Ausfiih- 
rungsform des Gleitbelagelementes auf den Bereich des 
Steckansatzes, und 

[0024] Fig. 5 das Gleitbelagelement aus Fig. 4 entlang der 
Linie V-V geschnitten. 

[0025] Die in Fig. 1 dargestellte Spann- bzw. Fuhrungs- 
schiene 1 umfasst im Wesentlichen zwei Hauptelemente. Es 
handelt sich hierbei um einen Schienengrundkorper 2 und 
ein auf den Schienengrundkorper 2 aufgeclipstes Gleitbe- 
lagelement 3. Der Schienengrundkorper 2 weist eine im We- 
sentlichen geradlinig verlaufende Aufiageschiene 4 mit Auf- 
lageflache 5 auf. Auf der Auflageflache 5 liegt biindig das 
ebenfalls geradlinig verlaufende Gleitbelagelement 3 auf. 
Die Aufiageschiene 4 weist seitliche Wangen 6 an beiden 
Scitcn auf. Rastelemente 7 sind cinstiickig an das Gleitbe- 
lagelement 3 angeformt und an der Ruckseite der Aufiage- 
schiene 4 verrastet Im vorliegenden Beispiel sind sowohl 
der Schienengrundkorper 2 als auch das Gleitbelagelement 
3 aus Kunststoff gefertigt. Jedoch sind auch andere Materi- 
alkombinationen denkbar. ■ 
[0026] Die Oberseite des Gleitbelagelements weist eine 
Gleilbahn 8 auf, die von seiQich nach oben uberragenden 
Randleisten 9 begrenzt ist. Auf der Gleitbahn 8 gleitet im 
vorliegenden Fall eine nicht dargestellte Duplexkette. Zur 
Sicherung ist das Gleitbelagelement 3 an dem Schienen- 
grundkorper 2 einseitig eingehakt und zusatzlich durch die 
Rastelemente 7 aufgeclipsL 

[0027] Im Folgenden wird nunmehr unter Zuhilfenahme 
der Fig. 2 und 3 die Schmiermittelversorgung der Gleitbahn 
8 naher erlautert 

[0028] An dem Schienengrundkorper 2 ist seitlich ein Ver- 
bindungsstutzen 10 angeformt, der in eine geeignete An- 
schlussbohrung, z. B. an einem Motorgehause, mittels der 
Ringdichtung 11 dichtend einsteckbar ist, wobei die An- 
schlagflache 12 die Einstecktiefe vorgibL Koaxial zum zy- 
lindrischen Verbindungsstutzen 10 erstreckt sich ein.zylin- 
drischer, horizontal verlaufender Versorgungskanal 13. Der 
horizontale Versorgungskanal 13 endetetwa in der Mitte der 
Breite des Schienengrundkorpers 2 und steht dort mit einem 
vertikalen Versorgungskanal 14 von kreisformigem Quer- 
schnitt in Verbindung. Der Versorgungskanal 14 miindet in 
einer quadratischen Steckaufnahme 15 (mit abgerundeten 
Ecken), die sich durch die Aufiageschiene 4 erstreckt und 
von deren Oberseite her zuganglich ist. Damit die Steckauf- 
nahme 15 mit einer ausreichenden Wandung 16 umgeben 
ist, nimmt, wie in Fig. 1 zu sehen ist, der Schienengrundkor- 
per 2 eine, an die Ruckseite der Aufiageschiene 4 anschlie- 
Bende TopfTorm 17 an. Auch der Versorgungskanal 13 und 
der Versorgungskanal 14 sind in entsprechend zugehorigen 
Verdickungen 18 und 19 (Materialanhaufungen) angeord- 
net. 



Motorolkreislauf, kann dadurch erfolgen, dass das von dem 55 [0029] Am Endbereich des Versorgungskanals 14 ist in ei- 
mindestens einen Schrniermittelkanal entfernte Ende des ner Bohrungsstufe ein ROckschlagvenul 20 eineepresst Die 
Versorgungskanals in einem Steckstutzen miindet, der mit OfTnungsrichtung des Ruckschlagvendls 20 weist gemaB 
der erwahnten Einheit steckbar verbindbar ist. Eine solche der Fig. 2 nach oben, so dass Schmiermittel aus dem Versor- 
Steckverbindung kann auch kleinste Drehbewegungen aus- gungskanal 14 in die Steckaufnahme 15 herausstromen aber 
funren bei entsprechender Auslegung, so dass sie auch fur 60 nicht wieder zuriickstromen kann. Das Ruckschlagventil 20 



die unterschiedlichen Spannaufgaben Anwendung finden 
konnte. 

[0019] Im Folgenden wird die vorliegende Erfindung an- 
hand eines Ausftihrungsbeispiels nSher erlautert. Es zeigen: 
[0020] Fig. 1 cincn Ausschnitt einer Spann- bzw. Fuh- 
rungsschiene in einer Seitenansicht, 

[0021] Fig. 2 die Spann- bzw. Fuhrungsschiene aus Fig. 1 
entlang der Linie U-II geschnitten, wobei die seitlichen 



65 



wird zusatzlich uber eine Lochscheibe 21, die mit dem 
Grund 22 der Steckaufnahme 15 ultraschallverschweiBt ist, 
gesichert. 

[0030] Auf der Ruckseite 23 des Gleitbelagelementes be- 
findct sich cin Steckansatz 24, dessen AuBcnmantclflachc 
passgenau in die Steckaufnahme 15 im Schienengrundkor- 
per 2 einsteckbar ist. Die Steckaufnahme 15 und der Steck- 
ansatz 14 bilden zusammen eine Adaptersteck verbindung, 
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da unabhangig von der Ausgestaltung des Gleitbelagele- 
mentes 3 eine Schmiermittelversorgungsverbindung bereit- 
gestellt werden kann. 

[0031] Der Steckansatz 24 weist. einen auBeren, vollstan- 
dig geschlossenen Kranz auf und unifasst aus fertigungs- 5 
technischen Griinden eine Aussparung 25 und einen in der 
Mitte vorstehenden Zapfen 26. Der Grund fur die Ausspa- 
rung 25 und den Zapfen 26 liegt hauptsachlich in der Spritz- 
gussherstellung dieses Teils, um unnOtige Materialanhau- 
fungen zu vermeiden. Der Zapfen 26 sorgt dafur, dass es an 10 
dieser Stelle nicht zu einem Durchsacken der Gleitbahn 8 
beim Abkiihlen kommt. Dariiber hinaus konnte der Zapfen 
26 auch zum Niederhalten des Riickschlagventils 20 dienen, 
wenn dieser das Ausstromen des Schmiermittels nicht ver- 
hindert. Gegebenenfalls miissen hierzu Kanale an der Stirn- 15 
seite eingearbeitet werden. Der Wandungsbereich des Steck- 
ansatzes 24 ist an zwei Stellen 27 und 28 verdickt ausgefiihrt 
und in dicscn Vcrdickungcn 27 und 28 crstrcckt sich jcwcils 
ein parallel zum Versorgungskanal 14 verlaufender 
Schmiermittelkanal 29 und 30. Die Schmiermittelkanale 20 
sind durch Zylinderbohrungen gebildet deren Durchmesser 
jeweils kleiner ist als der Durchmesser des Versorgungska- 
nals 14. Die Lange bzw. Einstecktiefe des Steckansatzes 24 
relativ zu Gesamtliefe der Steckaufhahme 15 ist so gewahlt 
dass zwischen der Stirnseite 31 des Steckansatzes 24 und 25 
dem Grund 22 der Steckaufnahme 15 ein Abstand verbleibt 
Durch diesen Abstand ist eine Verteilkarnmer 32 gebildet. 
Aufgrund dieser Verteilkarnmer 32 ist es nicht erforderlich, 
dass der Versorungskanal 14 und die Schmiermittelkanale 
29 und 30 miteinander fluchten. Die Zufuhrung erfolgt uber 30 
die Verteilkarnmer 32 nach dem Ausstromen aus dem Riick- 
schlagvenul 20. Die Schmiermittelkanale 29 und 30 sind zur 
Gleitbahn 8 hin offen und versorgen an dieser Stelle das 
Gleitbelagelement 3 mit SchmiermitteL 

[0032] Der Steckansatz 24 greift derart dichtend in die 35 
Steckaufnahme 15 ein, dass das Schmiermittel nur uber die 
Schmiermittelkanale 29 und 30 austritt 
[0033] Die Federkraft des Riickschlagventils 20 kann so 
gewahlt werden, dass eine Schmiermittelversorgung erst ab 
einem bestimmten Schmiermitteldruck erfolgt. 40 
[0034] Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung der 
Adaptersteckverbindung lasst sich durch ein sehr einfaches 
Zuleitungssystem uber die Versorgungskanale 13 und 14 
und das Riickschlagventil 20 ein auf den jeweiligen Einsatz 
abgestimmtes Gleitbelagelement 3 auf den Schienengrund- 45 
korper 2 aufclipsen. Es ist somit moglich, ein und denselben 
Schienengrundkorper 2 fur verschiedene Anwendungs- 
zwecke einzusetzen. Die hierfUr entsprechend vorgesehenen 
Gleitbelagelemente 3 konnen jeweils individuell Schmier- 
mittel zufuhren, so dass z. B. unterschiedliche Kettenarten 50 
zur Anwendung kommen konnen. Die Anordnung der Rast- 
elemente 7 in unmittelbarer Nahe des Steckansatzes 24 sorgt 
fur einen sicheren Halt auch entgegen des vorherrschenden 
Oldrucks an dem Schienengrundkorper 2. 
[0035] Anhand der Fig. 4 und 5 wird nunmehr eine zweite 55 
Ausfiihrungsform eines Gleitbelagelementes 3 naher erlau- 
tert. Sofem auf gleiche Elemente bzw. Bauteile Bezug ge- 
nommen wird, werden die gleichen BezugszifTern wie im 
vorangegangenen Ausfuhrungsbeispiel verwendet und auf 
die diesbezugliche Beschreibung verwiesen. 60 
[0036] Der Hauptunterschied besteht darin, dass das 
Gleitbelagelement 3 der Fig. 4 und 5 fur bogenfbrmig ver- 
laufende Spann- bzw. Fuhrungsschienen 1 Verwendung fin- 
den kann. Bei dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist der 
Stcckansatz 24 schrag und nicht scnkrccht zur Gleitbahn 8 65 
angeordnet. Der Steckansatz 24 und die Steckaufhahme 15 
weisen einen giinstigen kreisformigen AuBenurnfang auf. 
Der sonstige Aufbau ist im Wesentlichten identisch. 
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Patentansprtiche 

1. Spann- bzw. Fuhrungsschiene fur Endlostreible- 
mente, wie Ketten, Zahnriemen etc. mit einem Schie- 
nengrundkorper (2), mindestens einem auf dem Schie- 
nengrundkorper (2) befestigten Gleitbelagelement (3) 
und im Schienengrundkorper (2) angeordneten Versor- 
gungskanalen (13, 14), uber die das Gleitbelagelement 
(3) mit Schmiermittel versorgbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Gleitbelagelement (3) mindestens 
einen Schmiermittelkanal (29, 30) aufweist, deir mit 
mindestens einem der Versorgungskanale (14) uber 
eine Adaptersteckverbindung steckbar verbunden ist. 

2. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Adaptersteckverbin- 
dung durch einen Steckansatz (24) am Gleitbelagele- 
ment (3) und eine Steckaufnahme (15) im Schienen- 
grundkorper (2) gebildet ist 

3. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach Ansprucft 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der mindestens eine Ver- 
sorgungskanal (14) am Grund (22) der Steckaufnahme 
(15) und der mindestens eine Schmiermittelkanal (29, 
30) an der Stirnseite (31) des Steckansatzes (24) mun- 
det. 

4. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach Anspruch 2 
oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem 
Grund (22) der Steckaufnahme (15) und der Stirnseite 
(31) des Steckansatzes (24) eine den mindestens einen 
Versorgungskanal (14) und den mindestens einen 
Schmierkanal (29, 30) miteinander verbindende Ver- 
teilkarnmer (32) angeordnet ist 

5. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach einem der An- 
spriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Steckansatz (24) als integraler Bestandteil des Gleitbe- 
lagelementes (3) ausgebildet ist. 

6. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach einem der An- 
spriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Steckaufnahme (15) als integraler Bestandteil des 
Schienengrundkorpers (2) ausgebildet ist 

7. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass an der 
Miindung des mindestens einen Versorgungskanals 
(14) ein Riickschlagventil (20) angeordnet ist, das ei- 
nen Ruckfluss von Schmiermittel aus dem mindestens 
einem Versorgungskanal (14) verhindert 
6. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Riickschlagventil (20) 
in den Grund (22) der Steckaufnahme (15) eingesetzt 
ist und ein Abschnitt (26) des Steckansatzes (24) als Si- 
cherung auf einem Bereich des Riickschlagventils (20) 
von oben aufsitzt. 

9. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach einem der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Schienengrundkorper (2) aus Kunststoff besteht. 

10. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Riickschlagventil 
(20) von einer, bevorzugt durch UltraschallschweiBen, 
mit dem Grund (22) der Steckaufhahme (15) verbunde- 
nen Sicherungsscheibe (21) gesichert ist. 

11. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach einem der An- 
spriiche 2 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Gleitbelagelement (3) zusammen mit dem Steckansatz 
(24) aus einem, bevorzugt verschleiBfesten, Kunststoff 
besteht. 

12. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach einem der An- 
spriiche 2 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Steckaufnahme (15) im Wesentlichen von einer Zylin- 
derbohrung gebildet ist und der Steckansatz (24) eine 
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dazu passende zylindermantelfbrmige AuBenflache 
aufweist. ' 

13. Spann- bzw. Fiihrungsschiene nach einem der An- 
spruche 2 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Steckaufnahme (15) und der Steckansatz (24) dichtend 5 
ineinander gesteckt sind. 

14. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach einem der An- 
spruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Gleitbelagelement (3) mittels Rastelementen (7) an 
dem Schienengrundkorper (2) arretiert ist, wobei die 10 
Rastelemente (7) derart in der Nahe um die Adapter- 

steckverbindung gruppiert sind, dass sie eine steife u * 
Stecksicherung bildeni < 4 ,k 

15. Spann- bzw. Fuhrungsschiene nach einem der An- 
spruche 1 bis 14j dadurch gekennzeichnet, dass das von 15 
dem mindestens einen Schniierrnittelkanal (29, 30) ent- 
fernte Ende des Versorgungskanals (13) in einem 
Stcckstutzcn (10) miindct, der mit cincr Schmicrmittcl- 
hauptversorgungseinheit, z. B. ein Motorolkreislauf, 
steckbar verbindbar ist. 20 
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